AN SV 28/2024
i

Gemeinde Finnentrop
X | offentlich

nichtoffentlich

SITZUNGSVORLAGE
fur
Haupt- und Finanzausschuss 23.04.2024
Umwelt-, Bau- und Planungsausschuss 25.04.2024
Rat der Gemeinde Finnentrop 07.05.2024

Anregung gem. § 24 Abs. 1 Gemeindeordnung NRW (GO NRW) i. V. m. § 6 Abs.
1 Hauptsatzung der Gemeinde Finnentrop

hier: Verein Zukunft Heggen

Stellungnahme des Arbeitskreises Verkehr zu aktuellen Themen

1. Larmaktionsplan der Gemeinde Finnentrop '

2. Schulisches Mobilitatskonzept

1.
Der Verein Zukunft Heggen hat mit Schreiben vom 28.02.2024, hier eingegangen am
01.03.2024, beantragt,

1. eine Uberarbeitung des Zwischenberichts zur Larmaktionsplanung durch den Um-
welt- Bau- und Planungsausschuss der Gemeinde Finnentrop und

2. die vorgeschlagenen MaBnahmen des schulischen Mobilititsmanagements fur die
Haupt- und Hollenbocker Strale in Heggen mit einer Prioritat von 1 (héchste Stufe)
einzustufen und eine flichendeckende Einfiihrung von Tempo 30 auf Haupt- und Hol-
lenbocker Stral3e zu priifen.

Auf das als Anlage beigefugte Schreiben des Vereins Zukunft Heggen wird verwiesen.
Der Antrag ist geman § 24 Abs. 1 GO NRW in Verbindung mit § 6 Abs. 1 der Hauptsatzung
der Gemeinde Finnentrop als Anregung zu behandeln.

2.

2.1 Larmaktionsplan der Gemeinde Finnentrop

Die Verwaltung hat in der Zwischenzeit das beauftragte Fachbliro RP Schalltechnik um Stel-
lungnahme gebeten.

In der E-Mail des Herrn Ralf Prépper vom Fachbiro RP Schalltechnik am 09. Marz 2024
heilt es zu den vom Verein Zukunft Heggen genannten Einwendungen:

,Wie im Zwischenbericht hinterlegt, sind die Verkehrsdaten aus dem Jahr 2015 auf das Jahr
2019 hochgerechnet worden.



Im Vortrag hatte ich betont, dass diese Vorgehensweise seitens der Bundesregierung be-
schlossen wurde, weil die allgemeine Stralenverkehrszéhlung im Jahr 2020 pandemiebe-
dingt ausgefallen ist. :

Im Jahr 2021 ist die Zahlung nachgeholt worden. Das Land hatte die Zahlung auch nicht
mehr einarbeiten kénnen, da die Auswertung der VKZ 2021 erst im Jahr 2023 zur Verfigung
gestellt wurde.

Ich hatte auch im Vortrag darauf hingewiesen, dass die Verkehrsbelastung 2021 insgesamt
geringer ausgefallen ist als die Hochrechnung der Belastung von 2015 auf 2019.

In der Larmaktionsplanung wurde also mit Worst-Case-Ansétzen gerechnet. Somit besteht
kein Anlass zur Annahme, dass die Verkehrsdaten zu gering sind.

Ich lege dieser Mail die beiden Screenshots der-Belastung 2019 und 2021 bei, die ich der
offiziellen Website des Landes https://www.nwsib-online.nrw.de/ entnommen habe.

Verkehrsbelastung 2019
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Verkehrsbelastung 2021
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Die Verkehrsbelastung 2015, die im Aktionsplan 2018 beschrieben wurde, ist dem Bericht
Uber die Larmkartierung fur die Gemeinde Finnentrop 2017 ,Finnentrop-Stufe-3...“ des Lan-
des NRW entnommen worden.

Dort wurde nur eine Verkehrsbelastung fir den Gesamtabschnitt hinterlegt, die wir in den
Bericht des LAP Stufe 3 ibernommen haben.

In Runde 4 ist die verwendete Verkehrsbelastung nicht mehr im Bericht des Landes NRW
enthalten (vgl. Anlage 1 des Zwischenberichts).

Wir haben daher die Daten aus der o0.g. Quelle entnommen. Diese o0.g. Quelle ist detaillierter
als die Angabe des Landes.

So haben wir in Tabelle 1 des Berichts zwei unterschiedliche Abschnitte fuir die L 539 aufge-
fuhrt.

Die nachste bundesweite Verkehrszahlung (VKZ) soll im Jahr 2025 stattfinden. Die Ergeb-
nisse der VKZ werden fur die Runde 5 der Larmaktionsplanung verwendet.

Eine ,Uberarbeitung” des Berichts, so wie vom Verein gefordert, kann von unserer Seite
nicht vorgenommen werden.

Wir haben die Larmkartierung nicht berechnet, sondern nur auf die Ergebnisse der Larmkar-
tierung zurlickgegriffen, die vom Landes NRW (LANUV ) geliefert wurden.

Das LANUYV fuhrt auch keine Neuberechnung durch, da die Verkehrsdaten aus deren Sicht
eindeutig sind."

2.2 Schulisches Mobilitdtskonzept

Der Rat der Gemeinde Finnentrop hat in der Sitzung am 06.02.2024, Punkt 2, SV 8/2024,
einstimmig die der Sitzungsvorlage 8/2024 beigefugte Malnahmenibersicht beschlossen.



Von den in Heggen ermittelten sechs Problemstellen wurden drei in die Prioritdt 1, zwei in
die Prioritat 2 und die in dem Antrag genannte Problemstelle 60 der Prioritat 3 zugeordnet.

- Der Verein Zukunft Heggen merkt kritisch an, dass Uber die sechs genannten Stellen hinaus
viele weitere Problemstellen im Verlauf der Haupt- und Hollenbocker Stral3e auf’en vorge-
lassen wurden.

Die unter Einbeziehung des Buros bueffee ermittelten Problemstellen sind nach Befragung
der Eltern und Schilerinnen und Schiller beschrieben und festgelegt worden, resultieren
folglich aus tatsachlichen Erfahrungen und fachlicher Expertise des von der Gemeinde Fin-
nentrop beauftragten Planungsbiros. Insofern bilden diese auch in allen betrachteten Orten
der Gemeinde Finnentrop die Grundlage fiir die vorgeschlagenen MalRnahmen zur Verbes-
serung des schulischen Mobilitditsmanagements.

Selbstverstandlich gibt es darliber hinaus immer noch weitere Stellen im 6ffentlichen Raum,
~ an denen Verbesserungsmaflnahmen denkbar sind, diese werden aber in diesem Projekt-
rahmen mit immerhin noch 61 betrachteten Stellen zunéchst nicht gezielt betrachtet. Das
hei3t aber grundsétzlich nicht, dass hier punktuell im. Rahmen einer verkehrlichen Gesamt-
betrachtung noch ergénzende Malknahmen aufgegriffen werden.

Die vom Rat der Gemeinde Finnentrop beschlossene Priorisierung resultiert aus der Ge-
samtbetrachtung aller 61 Problemstellen und wird bezogen auf die Problemstelle 60 als an-
gemessen eingestuft. In dem Stralenabschnitt der Hollenbocker Strale ist fur eine sichere
Querung durch FuBganger eine Lichtsignalanlage vorhanden, eine Querungshilfe, die an
anderen Problemstellen mit hoherer Priorisierung moglicherweise noch hergestellt werden
muss. Insofern halt die Verwaltung die bestehende Priorisierung fir gerechtfertigt. .

Der Verein Zukunft Heggen bittet auch zu prufen, ob die flichendeckende Einfihrung von
Tempo 30 auf der HauptstraRe und Hollenbocker Strafle mdéglich ist. Bekanntlich werden
entsprechende Vorschlage und erkennbare verkehrliche Entwicklungen durch die Verkehrs-
kommission unter Beteiligung verschiedener Aufgabentrédger bewertet und notwendige und
rechtlich zuldssige MaRnahmen festgelegt.

Es ist vorgesehen, die Anordnung von Tempo 30 auf einer Teilstrecke der OD Heggen
(L 853) durch die Verkehrskommission zu prifen.

Die Verwaltung schlagt vor,

1. den Antrag des Vereins Zukunft Heggen vom 28.02.2024 zum Larmaktionsplan der
Gemeinde Finnentrop dem zusténdigen Umwelt-, Bau- und Planungsausschuss der
Gemeinde Finnentrop zur weiteren Beratung und Beschlussfassung vorzulegen und

2 dem Rat der Gemeinde Finnentrop vorzuschlagen,
a) die Prioritét der Problemstelle 60 nicht zu dndern und
b) die Anordnung von Tempo 30 auf eine Teilstrecke der OD Heggen (L 853)
durch die Verkehrskommission priifen zu lassen.

Finnentrop, 15.04.2024

Der Burgermeister
In Vertretung

Anlage(n):
(1) 28.02.2024 Schreiben Verein Zukunft Heggen



Verein Zukunft Heggen

Postanschrift: Jochen Schifer | Griiner Weg 19 | 57413 Finnentrop - Heggen

28. Februar 2024
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Stellungnahme des Arbeitskreises Verkehr zu aktuellen Themen

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,
sehr geehrte Damen und Herren,

mit groBem Unverstindnis haben wir die jiingsten Entscheidungen der Gemeinde Finnentrop zu
folgenden verkehrsbezogenen Themen zur Kenntnis genommen.

1. Larmaktionsplan der Gemeinde Finnentrop

Im Rahmen der Sitzung des Umwelt-, Bau- und Planungsausschusses am 1. Februar 2024 ist der
Zwischenbericht zur Larmaktionsplanung 4. Runde vorgelegt worden. Der Zwischenbericht ist von
einem Fachbiiro erstellt worden, welches von der Gemeinde Finnentrop beauftragt wurde.

Sicherlich ist den Ausschuss-Mitgliedern aufgefallen, dass das Fachbiiro auf Lirmkarten
zuriickgegriffen hat, die auf Daten der amtlichen Verkehrszihlung 2015 basieren. Von einer
wFortschreibung® des ersten Larmaktionsplans der Gemeinde Finnentrop aus dem Jahr 2018 kann daher
nicht die Rede sein.

Fiir die viel befahrene L 539 hat der Riickgriff auf veraltete Verkehrszdhlungsdaten zur Folge, dass die
Verkehrsmenge von 10400 Kfz/Tag (Ldrmaktionsplanung 3. Runde) auf 9.500 Kfz/T ag
(Larmaktionsplanung 4. Runde) reduziert wird. Die ebenfalls stark frequentierte L 853 wird in den
Lirmkarten nicht beriicksichtigt, obwohl das Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz pro Jahr
{iberschritten ist.

In diesem Zusammenhang méchten wir darauf hinweisen, dass zwischen Bund und Lindern vereinbart
worden ist, die Larmaktionsplanung auf Basis der letzten Zihlung 2015 -korrigiert um_die bislang
beobachtete Verkehrssteigerung- durchzufithren. Das von der Gemeinde Finnentrop beauftragte -

Fachbiiro hingegen hat die Daten der amtlichen Verkehrszihlung 2015 {ibernommen.

Vor dem Hintergrund der maroden Verkehrsinfrastruktur in Siidwestfalen kann die Gemeinde
Finnentrop ihren Biirgern nicht ernsthaft vermitteln wollen, dass das Verkehrsaufkommen und somit
auch die Larmbelastungen auf den LandstraBen in Heggen seit 2015 zuriickgegangen sind.

Im Hinblick auf die nicht unbetrichtlichen Kosten fiir die Béauftragung des Fachbiiros beantragen wir
deshalb, dass der Umwelt-, Bau- und Planungsausschuss eine Uberarbcitung des Zwischenberichts
veranlasst, um die seit 2015 beobachteten Verkehrssteigerungen zu beriicksichtigen.
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2. Schulisches Mobilititskonzept

Im Rahmen der Sitzung des Rates der Gemeinde Finnentrop am 6. Februar 2024 wurde von dem mit
der Erstellung eines schulischen Mobilititsmanagements zur Einrichtung von Hol- und Bringzonen
beauftragten Biiro fiir Forschung, Entwicklung und Evaluation 60 Problemhéufungsstellen vorgestellt,
davon sechs Stellen in Heggen.

Die unten dargestellte Problemstelle 60 beschreibt beispielhaft die aktuelle Verkehrssituation auf der
Haupt- und Hollenbocker Strafe in Heggen.

(ELTERN-JHINWEISE FINNENTROP
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Problemstelle 80

5 i 1 i = sehr viel Verkehr

* Fahrzeuge sind zu schnell

* Fahrzeuge/LKW meist sehr
schnell und nah am Gehweg

* schwere LKW's die deutlich zu
schnell sind und geféhrlich nah
am Gehweg fahren

+ grofie 40 Tonner zum
Industriegebiet, sie kdnnten auch
einen anderen Weg nehmen,

fahren aber durch Heggen
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Als MaBinahmen zu dieser Problemstelle schligt das Biiro vor: ,,Vermessung Fahrstreifenbreite, ggfs.
Fahrstreifenbegrenzung und Bischofsmiitzen auf Bord priifen, Tempo 30, Als Verein Zukunft Heggen
begriiBen wir die vorgeschlagenen MaBnahmen. Kritisch ist allerdings anzumerken, dass viele weitere
Problemstellen im Verlauf der Haupt- und Hollenbocker StraBe auBen vorgelassen wurden, obwohl auch
hier téglich viele Kinder die LandstraBe iiberqueren miissen. Zur Kindermobilitit gehéren neben Schul-
und Kindergartenwegen auch Spielwege innerhalb des Dorfes iiber die LandstraBe L 853 hinweg sowie
Spielaktivititen im Seitenraum. Diese sind in der Ortsdurchfahrt Heggen als in hohem Mafe gefihrlich
einzustufen.

Fiir groBes Unverstindnis sorgt in diesem Zusammenhang die Entscheidung des Rates der Gemeinde
Finnentrop, die vorgeschlagenen MaBnahmen zu dieser Problemstelle als »hachrangig®* mit einer
Prioritit von 3 (niedrigste Prioritiit) einzustufen.

Wir beantragen deshalb, dass der Rat der Gemeinde Finnentrop beschlieBen moge, die vorgeschlagenen
MaBnahmen zu dieser Problemstelle mit einer Prioritét von 1 (hochste Prioritit) einzustufen und die
flichendeckende Einfithrung von Tempo 30 auf Haupt- und Hollenbocker StraBe zu priifen.

Mit freundlichen GriiBen

Q y v ' /Z - L
Saling  Kevng
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